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GEMEINDE BUTTENWIESEN
LANDKREIS DILLINGEN

BEBAUUNGSPLAN MIT INTEGRIERTEM GRUNORDNUNGSPLAN
ORTSUMGEHUNG PFAFFENHOFEN-

Begriindung gem. § 9, Abs. 8 BauGB

1.

AnlaB fir die Aufstellung des Bebauungsplanes

Der Landkreis Dillingen a. d. Donau beabsichtigt im Zuge der KreisstraBe DLG 23 die
Ortsumgehung Pfaffenhofen - Buttenwiesen auszubauen.
Die geplante Strecke fuhrt ca. 500 m nordlich von Pfaffenhofen von der KreisstraBe

DLG 23 in dstlicher Richtung zur StaatsstraBe St 2027.

Ein entsprechender RE-Bauentwurf wurde zur Genehmigung vorgelegt.
Die &ffentlich-rechtliche Absicherung der BaumaBnahme soll Uber ein Bebauungs-

planverfahren erfolgen.

Mit dem vorliegenden Bebauungsplan wird ein Eingriff in den Natur- und Landschafts-
haushalt gem. Art. 6 BayNatSchG vorbereitet; dies ist der AnlaB fur die Aufstellung
eines Grunordnungsplanes, der in den Bebauungsplan integriert wird.

Bezug zum Fldchennutzungsplan der Gemeinde Buttenwiesen

Die Ortsumgehung Pfaffenhofen ist im rechtskraffigen Fl&chennutzungsplan der Ge-
meinde Buttenwiesen noch nicht enthalten.

Parallel zur Aufstellung des voriiegenden Bebauungsplanes wird die 4. Anderung des
Fl&achennutzungsplanes durchgefihrt.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes und der ersten Flachennutzungsplan-
Anderung sind deckungsgleich.

Geltungsbereich
Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfaBt

- die neue UmgehungsstraBe mit allen siraBenbegleitenden Flaschen, wie z. B. Grin-
fischen, Wirtschaftswege, Sichtdreiecke, Restfléchen lonc_:iwir’fschcxﬁlich genutzter

Grundsttcke
- Ausgleichsflédchen an Zusam, Engelwurzgraben und Angergraben.

Natiirliche Grundlagen

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegt im Grenzbereich der naturrdumli-
chen Einheiten 0.45 "Donauried” und 0.46 "lller - Lech - Schotterplatten” Uberwiegend
ist er dem Donauried, Untereinheit "Zusamried” zugeordnet, das die Ostliche Fortset-
zung des Dillinger Riedes bildet. Die Gemeinde Buttenwiesen kommt bereits am nord-
lichen Rand der "Wortelstettener LéBplatte” zu liegen, die eine Untereinheit der lller -
Lech - Schotterplatte darstellt. Der Ortsteil Pfaffenhofen gehort ebenfalls zu der
Haupteinheit ller - Lech - Schotterplatten, die Untereinheit jedoch ist hier die soge-
nannte "Zusamplatte”. Zwischen den beiden Gemeindeteilen erstreckt sich in sadlicher
Richtung eine weitere Unfereinheit, das "Untere Zusamtal”.



Der geologische Untergrund des Zusamriedes wird von postglazialem Schotter gebil-
det, auf dem im Gegensatz zum Dillinger Ried zum Teil echte Niedermoorbdden aus-
gebildet sind.

Die potentielle natirliche Vegetation der anmoorigen Niederungen wird neben R6h-
richt (Phragmition) und GroBseggengesellschaften (Magnocaricion) von einem Trau-
benkirschen - Erlen - Eschen - Auwald (Pruno padi - Fraxinetum) bestimmt, der auf den
h&heren Platten von einem frischen bis feuchten Stisleichen - Hainbuchenwald
(Stellario holosteae - Carpinetum) abgeldst wird. Die Hauptbaumarten sind Esche
(Fraxinus excelsior), Schwarz-Erle (Alnus glutinosa), Traubenkirsche (Prunus padus),
Stieleiche (Quercus robur), Hainbuche (Carpinus betulus) sowie Winterlinde (Tilia cor-

data) und Sand-Birke (Betula pendula).

Die Wortelstettener LoBplatte und die Zusamplatte werden geologisch durch
altpleistozéine Deckenschotter und die Obere SuBwassermolasse (Schotter-, Sand-,
Mergel-, Tonschichten) bestimmt. Nur im nordlichen Randbereich zum Zusamried hin
finden sich noch Rest von riBeiszeitlichem Schotter (Hochterrassenschotter). Die Platten
sind groBtenteils von LoB bedeckt, was sie zu fruchtbaren Ackerfldchen macht. Die po-
tentielle natirliche Vegetation bildet ein Eichen-Hainbuchenwald (Carpinetum) mit
den Hauptbaumarten Stiel-Eiche (Quercus robur), Trauben-Eiche (Quercus patraea),
Hainbuche (Carpinus betulus), Rot-Buche (Fagus sylvatica) und Winter-Linde (Tilia

cordata).

Wichtigstes FlieBgewdsser innerhalb des Geltungsbereiches ist die von Sud nach Nord
verlaufende Zusam, die vollstandig ausgebaut ist und auBerhalb des Gemeindege-
bietes in die Donau miindet. Die weite Talaue der Zusam besitzt zusammen mit dem im
Geltungsbereich verlaufenden, stark anthropogen geprégten Engelwurz- und Anger-
graben (Regelprofil) eine wichtige Bedeutung fur den Naturhaushalt und das Land-

schaftsbild.

Derzeitige Nutzung der FiGdchen

Im Bestandsplan des landschaftspflegerischen Begleitplanes zur geplanten Umge-
hungsstraBe Pfaffenhofen - Buttenwiesen wurde im MagBstab 1 : 1000 die Art der realen
Flachennutzung dargelegt. Darlber hinaus sind die wesentlichen Vegetationssiruktu-
ren kartiert und festgehalten.

Der anmoorige Boden wird Uberwiegend als Grinlandstandort genutzt, zumal ein
GroBteil des Gebietes als Uberschwemmungsbereich der Zusam dient. auBerhalb der
Uberschwemmungszone herrscht ackerbauliche Nutzung vor. Strukturelemente wie
Baume, Hecken, Sukzessionsfléichen etc. finden sich nur entlang der Zusam sowie des
Engelwurzgrabens. Der Ubrige Bereich ist bis auf wenige SiraBenbdume ausgerdumt.
Schutzenswerte Geholzbestande kommen nicht vor. Die typischen Lebensgemein-
schaften des Riedes wie Rohricht, GroBseggenriede etc. kommen nur punktuell im Be-
reich der FlieBgewdasser vor.

Derzeitige verkehrliche Situation

Im Bersich der Ortsdurchfahrt Pfaffenhofen - Buttenwiesen liegen mehrere enge Kurven
und unibersichtliche Einmindungen.

Am Ortsbeginn von Pfaffenhofen endet die zligig ausgebaute "Freie Strecke” der
KreisstraBe DLG 23 in einer 90-Grad-Kurve. Aufgrund der bestehenden Bebauung ist

hier keine verkehrstechnische Verbesserung moglich.

Ebenso ist die Einmindung der KreisstraBe DLG 23 in die StaatsstraBe 2027 uniber-
sichtlich ausgebaut. Die bestehende Ortsdurchfahrt ist far den Schwerverkehr unge-
eignet. Auch hier ist wegen der érilichen Gegebenheiten keine bauliche Ver&nde-
rung moglich. Im Einmindungsbereich ist ein Verkehrsspiegel angeordnet.



8.1

Die unbefriedigehden Verkehrsverhdaltnisse und das steigende Verkehrsaufkommen
fahren zu einer staindig groBer werdenden Belastung der Anlieger durch Larm, Abgas
und Verschmutzung der Fassaden.

Bedingt durch die expondiér’énden Firmen und anstehenden Neuansiedlungen im
Ortsgebiet ist bis zum Jahre 2000 in Pfaffenhofen - Buttenwiesen mit einer weitaus
h&heren Verkehrszunahme zu rechnen, als dies bundesweit mit einer Zuwachsrate von

18 % prognostiziert wird.

Eine Entlastung der unzureichend ausgebauten Ortsdurchfahrt ist deshalb dringend
geboten. Falls dies nicht geschieht, ist aufgrund des zu erwartenden hohen Ver-
kehrsaufkommens eine noch starkere Gefahrdung der Verkehrsteilnehmer und eine
unzumutbare Belastung der Anlieger zu erwarten.

Eingriffe durch die vorgesehenen MaBnahmen

Mit einer Fi&cheninanspruchnahme von rund 4,1 ha bedeutet die geplante Verkehrs-
anlage eine erhebliche Fldchenumwandlung von (landwirtschaftlichen) Freiflchen in
versiegelte und stark Uberformte Flachen. Die reine Flbchenversiegelung belrdgt ca.
2 ha.

Neben der Flacheninanspruchnahme kommen auch landschaftsékologische und -
asthetische Aspekte hinzu. Die quer zum Tal verlaufende StraBe stellt eine dkologische
Rarriere innerhalb des Talraumes dar. Durch die notwendige Uberfuhrung der Strage
tber die Zusam und die damit verbundene Dammschuttung sowie durch die plane-
risch vorgegebenen Héhenzwangspunkte (Bahnlinie, Staatsstrake) wird dieser Riegel-
effekt noch verstarkt,

Betroffen hiervon ist nicht nur die Tier- und Pflanzenwelt, sondern auch das Lokalklima,
da der KaltluftabfluB moglicherweise behindert wird. Das Landschaftsbild sowie die
Erholungseignung werden durch die beabsichtigte MaBnahme beeintrachtigt.

Die detaillierte Eingriffsproblematik wurde bereits im zur UmgehungssiraBe aufgestell-
ten landschafispflegerischen Begleitplan ausfuhrlich dargestelit. Die dort vorgeschia-
genen AusgleichsmaBnahmen haben im Bebauungs- bzw. Granordnungsplan dahin-
gehend Eingang gefunden, daB die hierflr notwendigen Flachen innerhalb des Gel-
tungsbereiches bertcksichtigt wurden.

Planungskonzept Verkehr

Trasse

Die geplante Trasse leitet den Uberdrtiichen Verkehr vor Buttenwiesen - Pfaffenhofen
ab und flhrt zu einer wesentlichen Entlastung des Inneroristereiches.

Die geplante Trasse zweigt von der KreisstraBe DLG 23 ca. 500 m nordlich von Pfaffen-
hotfen in dstlicher Richtung ab. Nach Uberquerung der Zusam und einer hohenglei-
chen Kreuzung der Bahnlinie Wertingen - Mertingen erfolgt die EinmUndung in die
StaatsstraBe St 2027 ca. 750 m nordlich von Buttenwiesen.

Im Verlauf der Strecke werden die Zusam, der Angergraben, der Engelwurzgraben
und der Riedgraben Uberquert.

Die Lange der Ausbaustrecke befrdgf 1.470 m.

Die StraBe orientiert sich im ersten Bersich am bestehenden flachen Gelénde. Im zwei-
ten Abschnitt wird der Gradientenverlauf von den Zwangspunkten Zusambricke,
Bahnlinie und StaatsstraBe bestimmt.
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8.3

Als Ausbauquerschnitt wird analog zur neu ausgebauten Teilstrecke der KreisstraBe
DLG 23 von Gremhein nach Pfaffenhofen ein Regelquerschnitt RQ 9,5 mit 6,60 m Fahr-
bahnbreite und beidseitig je 1,50 m breiten Banketten gewdhlt.

Die bestehenden Wirtschafiswege werden jewsils hdhengleich an die Umgehungs-
straBe angeschlossen.

An der Sudseite der geplanten Ausbaustrecke wird zur Bewirtschaftung der landwirt-
schaftlichen Grundstticke im Bereich von km 0 + 700 bis km O + 950 ein Anwandweg

als 3,00 m breiter Kiesweg angeordnet.

Der Mindestabstand des Weges zum Fahrbahnrand wird aufgrund der vorgesehenen
Baumpflanzungen auf 7,50 m festgelegt.

Im Dammbereich wird im Einvernehmen mit der Unteren Naturschutzbehdrde die vom
Baugrundgutachter aus Standsicherheitsgriinden vorgeschlagene Regelbdschungs-
neigung von 1 : 2 gewdhlt, Dadurch kann der Baukdrper gut in die Landschaft einge-
fugt werden und zudem eine Erleichterung der Unterhaltungsarbeiten erzielt werden.

Die gewdhlte Trasse hat keine negativen Auswirkungen auf die Hochwassersituation,
da durch ausreichend groBe AbfluBquerschnitte fur die Zusambrlicke und den
DurchlaB Engelwurzgraben eine Stauwirkung im Uberschwemmungsgebiet vermieden

wird.

7usdtzlich werden DammfuBmulden an der Stdseite der StraBe angeordnet und Uber
2 neue Rohrdurchldsse und Entwdsserungsgréiben zu den nordlich der Trasse liegen-

den Anger- und Riedgrében geflhrt.

Die Inferessen der Landwirtschaft werden durch die hdhenfreie Kreuzung im Bereich
des westlichen Uferweges der Zusam und durch mehrere hohengleiche Anbindungen
an die UmgehungsstraBe ebenfalls angemessen berlcksichtigt.

N&rdlich der Fahrbahn ist ein Radweg dargestelit, der mittel- bis langfristig realisiert
werden soll.

Entwdasserung

Das Niederschlagswasser wird in den seitlichen Grinfldchen versickert, bzw. Gber
DammfuBmulden und Entwésserungsgrében in die Vorflutgrében (Anger-, Engelwurz-
und Riedgraben) abgeleitet.

Entsprechende Einleitungsgenehmigungen werden beantragt.

Ingenieurbauwerke

Im Zuge der BaumaBnahme werden 4 Bauwerke erstellt:

- DurchlaB Angergraben

- DurchlaB Engelwurzgraben
- Zusambricke

- DurchlaB Riedgraben

Die Hohenlage und die Spannweite der Zusambricke werden durch die mit der Ge-
meinde Buttenwiesen getroffenen Festlegungen einer gleichzeitigen Uberfahrung des
westlichen Uferweges und einer Durchfahrishéhe von mindestens 3,80 m fUr den
landwirtschaftlichen Verkehr bestimmt.
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Zur Reduzierung der Dammhohen wird der Wirtschaftsweg im Brickenbereich abge-
senkt. Eine dadurch bedingte Uberflutung des Weges im Hochwasserfall wird in Kauf

genommen.

Die vom Wasserwirtschaftsamt geforderten Mindestmage fur Lichte Weite und Frei-
bordhdhe Uber HHQ werden eingehalten.

Kreuzung Umgehungsstrae - Bahnlinie

Im Zuge der MaBnahme ist eine hthengleiche Kreuzung der Bahnstrecke Wertingen -
Mertingen geplant.

Nach Angabe der Deutschen Bundesbahn wurde auf der bestehenden Bahnstrecke
der Personenverkehr seit 31. Mai 1984 eingestellt. Der Glterverkehr wird auf drei Fahr-
ten pro Woche berziffert, die teilweise nicht bis nach Buttenwiesen fUhren.

In Anbetracht der geringen Frequentierung der Strecke, sowie einem unvertretbar ho-
hen Kostenaufwand fur ein zusatziiches Brickenbauwerk kommt eine hdhenfreie Kreu-
zung nicht in Befracht. Zudem wdren fur diesen Fall zusatzlich hohe Damme erforder-
lich, die das gesamte Zusamtal abriegeln. Dies ist insbesondere aus Grinden der
Landschaftsgestaltung unbedingt zu vermeiden und wird von der Unteren Natur-
schutzbehdrde kategorisch abgelehnt.

Eine hdhengleiche Kreuzung der Bahnlinie stellt aber fur den Gradientenverlauf der
neuen StraBe einen Zwangspunkt dar, der das Projekt technisch negativ beeinfluBt.

Der Landkreis Dillingen hat deshalb um Uberprufung einer Auflassung der Bahnstrecke
gebeten. Nach Auskunft der Deutschen Bundesbahn ist jedoch eine Streckenstillegung
nach dem derzeitigen Kenntnisstand nicht moglich.

Der StraBenbaulasttraiger wird deshalb einen Antrag auf Zulassung einer Ausnahme-
genehmigung fur die Erdffnung eines neuen schienengleichen Bahniberganges beim
Bundesminister far Verkehr stellen.

Nachdem der Foribestand der Strecke aus vorgenannten Granden in Frage gestellt
ist. erscheint es derzeit nicht vertretboar, eine technische Sicherung mit Blinklicht und
Halbschrankenanlage anzuordnen. Es wird deshalb vorgeschlagen, eine entspre-
chende Beschilderung vorzusehen und zusatzlich das Kreuzen der Bahn durch Posten-

regelung abzusichern.

Solite die Strecke wider Erwarten Bestand haben, erfolgt eine Nachristung mit Blink-
lichtanlage und Handschattung.

Planungskonzept Grinordnung

Planungsgedanken

Aufgabenstellung des Grunordnungsplanes ist es, den Eingriff in den Natur- und Land-
schaftshaushalt zu minimieren und mogliche Alternativen aufzuzeigen. Das Minimie-
rungs- und Vermeidungsgebot wurde bereits im landschafispflegerischen Begleitplan
zum Streckenentwurf nachgewiesen.
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9.3

9.4

Planungsgedanke Grinordnung

Der StraBenneubau mit seinen Aufschittungen und Abgrabungen stellt einen Querrie-
gel in der Landschaft des Zusamtales dar.

Wesentliche Aussage des Grinordnungsplanes bzw. des landschaftspflegerischen
Begleitplanes ist es, diesen Querriegel durch landschaftspflegerische MaBnahmen in
die Landschaft einzubinden bzw. durch entsprechend AusgleichsmaBnahmen an den
Gewdssern in Talrichtung aufzuldsen.

Die Pflanzung entlang des StraBenkdrpers ist deshalb sehr einfach gegliedert und be-
schrankt sich im wesentlichen auf einzeln stehende Hochstdmme oder Baumreihen.
Fliachige Gehdlzpflanzungen kommen nur im Boschungsbereich der Zusamuberflh-
rung vor. Hierdurch soll eine Ubermdagige Betonung des Talriegels vermieden werden.

Vorrangige MaBnahme beim naturnahen Umbau der Zusam bzw. des Engelwurz- und
Angergrabens ist die Geldndemodeliierung. Durch entsprechenden Erdaushub sollen
im Einvernehmen mit dem Wasserwirtschaftsamt wechselnde Uferprofile, Aufweitun-
gen, Kolke, Ubertiefen, Steilufer und wechselfeuchte Bereiche geschaffen werden, die
dann entsprechend bepflanzt werden.

Bestandssicherung

Die im Plan als Bestand gekennzeichneten Gehdlze sind zu sichern und dauerhaft zu
erhalten. Insbesondere sind hierbei die Gehdlze im Bereich der DLG 23 wahrend der
BaumaBnahmen vor Beschadigung zu schitzen.

Pflanzmanahmen
Pfianzung von Einzelgehdlzen

Die Bepflanzung des StraBenkorpers erfolgt Uberwiegend mit standortheimischen
GroBbaumen in Form von Baumreihen und Einzelgehdlzen, die dem Kraftfahrer als
Leitstruktur dienen (Verkehrssicherheit) und das Bauwerk optisch in die Landschaft ein-
passen. Die verdichtete Stellung von Gehdlzen im Kreuzungsbereich signalisiert eine
sich veréndernde Verkehrsfihrung.

Zur Untersireichung dieses Effekts wurden im Grunordnungsplan zusatzlich Einzelge-
hélzpflanzungen auch auBerhalb des Geltungsbereiches vorgeschiagen.

Zur Betonung der bestehenden landschatftlichen Leitlinien werden entlang der zu rena-
turierenden Gewdsser Einzelgehdlze und Gehdlzgruppen gepflanzt, die zu einer Auflo-
sung des StraBenriegels in Langs- bzw. Talrichtung beitragen.

Flachenpflanzung

Im Bereich von Briickenbauwerken und Démmen erfolgen flachige Gehdlizpflanzungen
zur Einbindung in die Landschaft. Je nach Standort (feucht, frisch, trocken) wurden ver-
schiedene Pflanzgruppen einheimischer Gehdlze zusammengesteilt.

Biotopentwicklungsfléchen als éttentliche Grinfidchen (Ausgleichsfidchen)

Entlang von Zusam, Anger- und Engelwurzgraben werden die durch den landschafts-
pflegerischen Begleitplan ermittelten AusgleichsmaBnahmen realisiert. Die Fiachen flr
diese MaBnahmen werden im Rahmen des Grunordnungsplanes als Biotopentwick-
lungsflachen bereitgestellt. Der naturnahe Umbau o. g. Gewdsser muB im Einverneh-
men mit dem Wasserwirtschaftsamt erfolgen.



ﬁbérschldgige Kostenermittlung

10.
10.1 Kosten Verkehrsanlagen
Kosten fUr Bauleistungen -+ » DM 3.750.000,00
Kosten fUr Grunderwerb DM 500.000,00
Gesamtkosten fir Bauleistungen
und Grunderwerb DM 4.250.000,00
Zusdatzlich fallen Baunebenkosten (Ingenieurleistungen, Prifgebihren und Sonstiges) in
H&he von ca. DM 350.000,00 an.
Fur die Kreuzung der Bahnlinie Werfingen - Mertingen und die Linksabbiegespur in der
StaatsstraBe St 2027 sind voraussichtlich folgende sonstige Kosten zu erwarten:
Technische Sicherung Bahnkreuzung DM 350.000,00
Ablbsekosten Bahnkreuzung DM 300.000,00
Abldsekosten Linksabbiegespur
Staatsstrale DM 50.000,00
Sonstige Kosten DM 700.000.00
Bei Genehmigung der beantragten Verkehrsregelung des héhengleichen Bahnuber-
ganges durch Andreaskreuz und Postensicherung entfallen vorstehend angeflhrte Ko-
sten fur eine technische Sicherung, bei einer Streckenstillegung auch die Abldsekosten
fUr die Bahnkreuzung.
10.2 Kosten Griinordnung
Die Kostenschdatzung und der dafiir notwendige Nachweis wurde bereits im land-
schaftspflegerischen Begleitplan durchgefUhrt.
Kosten Grinordnung betragen: DM 312.100.00
441. Flachen
Verkehrsfl&chen ca. 36.700 m?
davon - StraBenflachen ca. 19.200 m?
- Wirtschaftswege
Radweg ca. 17.500 m?
offentliche GrinflGchen ca. 29.900 m?
davon - Verkehrsgrinflichen ca. 21.400 m?
- Biotopentwicklungsflachen ca. 7.800 m?
FiGchen fUr die Landwirtschaft ca. 9.700 m?
ca. 76.300 m?

Fl&sichen Geltungsbereich



412. Durchfiihrung der BaumaBnahme
Die BaumaBnahme soll in einem Abschnitt in den Jahren 1994/1995 durchgefihrt

werden.

L

Der Grunderwerb wird von der Gemeinde Buttenwiesen getatigt.

Baulasttraiger ist der Landkreis Dillingen.

Der Bebauungsplan ist Grundlage fur eventuelle bodenordnende MaBnahmen nach
BauGB.

Nordlingen/Roth, 15.4.1994

MOSER + ROTT Bohringer
Architektur und Stédtebau Landschaftsarchitekt
Nordlingen Roth

Buttenwiesen, den 98 Juni 199%
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